PRECO MATTEI VYRABA ROTACNE LAMELOVE KOMPRESORY ?

Tato otazka je firme Mattei Casto kladena, pretoze vacsina vyrobcov ponuka skrutkové kompresory.
Co je to rotaény lamelovy kompresor?

Je to objemovy rotaény kompresor, ktory sa sklad& z rotora (s pozdiznymi drazkami, v ktorych sa
volne pohybuju lamely), ktory rotuje v statore (alebo valci).

Rotor je osadeny v statore (obr. 1). Zatial o sa rotor to&i v svojej pozdiznej osi, lamely su tladené
oproti statoru odstredivou silou.

Obr. 1: Ked' sa rotor to¢i, odstrediva sila tlaci lamely proti stene statora a tym izoluje vzduch, ktory je umiestneny medzi rotorom
a stenou statora.

Medzi susediacimi lamelami je uzavrety urcity objem, ktory po€as rotacie prechadza od maximalne;j
hodnoty, zodpovedajucej maximalnemu vystupu lopatiek, k minimalnej hodnote, do bodu, kde sa
stator stane doty¢nicou rotora a naopak.

Objem rastie poCas nasavania vzduchu a postupne klesa pocas stlacania az pokial nie su vystupné
otvory odkryté (Obr. 2).

Stlacanie

" Nasavanie

Obr. 2: Objem medzi lamelami sa zva¢Suje poc¢as nasavania a zmenS$uje pocas stlacania.



Co je to skrutkovy kompresor?

Skrutkovy kompresor je objemovy rotacny kompresor skladajuci sa z dvoch paralelnych rotorov so
skrutkovym profilom, ktory umoznuje tymto dvom rotorom zapadat jeden do druhého.

Tieto dva rotory su uloZené v statore vyrobenom z dvoch valcov, ktoré sa pozdizne pretinaju
a v ktorych sa rotory to€ia s minimalnou vélou (obr. 3).

Nasavanie

Obr. 3: Rotory st upevnené v statore vyrobenom z dvoch valcov, ktoré sa pozdizne pretinaju a v ktorych sa rotory otadaju
s minimalnou vélou.

Hriadele rotorov su ulozené vo valCekovych loZiskach a jeden rotor riadi druhy svojim skrutkovym
profilom. Niekedy je ich pohyb synchronizovany kolieskami s vonkajSim ozubenim.

PocCas rotacie skrutkové profily odkryju nasavaci otvor na jednom konci statora, cez ktory vstupi
vzduch a naplni priestor medzi profilmi.

Na druhej strane profily rotorov zapadaju jeden do druhého, &im sa redukuje objem, ktory stlaca
vzduch az pokial neostanu vystupné otvory odkryté.

Podobnosti a rozdiely

Vacésina komponentov poZadovanych pre €innost kompresora, ako olejovy chladi€, separator, ventily
atd’. su podobné pre oba typy kompresorov.

Rozdiel je v dizajne kompresora vyvinutom jednotlivymi vyrobcami, zalozenym na technickych,
ekonomickych a estetickych predpokladoch.

Vysoka ucéinnost’

Vztah medzi efektivhou dodavkou stlaceného vzduchu a geometrickym objemom ur€uje vysoku
u€innost. Tato je ovplyvnena v jednotke rotor — stator inikom vzduchu z priestoru pod tlakom smerom
k nasavaniu. Je dolezité, aby tieto uniky boli udrzané na absoluthom minime, pretoZe energia
potrebna na stlaenie vzduchu, ktora sa vrati do nasavania, je stratou. Men&i vnatorny unik zvySuje
u€innost’ a pozadovany vykon tym viac, €&im mensSie je mnozstvo dodavaného vzduchu.

Unik vzduchu pozdiz povrchu statora

V lamelovych kompresoroch su lamely vzdy v kontakte svnutornym povrchom statora (Obr. 1).
Tesnenie je prakticky dokonalé. Kvoli minimalnej voli medzi lamelami a statorom, ktora je nevyhnutna
pre prevadzku stroja, je mozny mierny unik vzduchu pozdlZ povrchu statora v mieste jeho dotyku s
rotorom.



Obr. 4: Jedina lamela medzi vystupnym a nasavacim otvorom zabréani vzduchu prechéadzat z priestoru s vysokym tlakom do
priestoru s nizkym tlakom.

Pokial sa medzi vystupnym a nasavacim otvorom nachadza o len jedna lamela (obr. 4.) tato zabrani
uniku vzduchu z priestoru s vysokym do priestoru s nizkym tlakom.

Okrem toho velky objem oleja vstreknutého do statora maze pohybujuce sa Casti, ochladi vzduch
po€as kompresie a taktieZ utesni medzeru medzi rotorom, statorom a bocnymi krytmi.

Pozdiz povrchu, kde sa rotor dotyka statora (styény bod) sa olej stlagi tlakom vzduchu. Vnikne do
priestoru medzi vystupnym otvorom a susednou lamelou a utesni ho.

Obr. 5: Olej vstreknuty do statora namaze pohybujice sa Casti a ochladi vzduch pocas stlacenia. Taktiez utesni medzeru medzi
rotorom, statorom a boénymi Krytmi.



Toto sa nestane v skrutkovom kompresore. Tam musi existovat minimalna véla medzi vonkajSim
profilom rotorov a vnutornym povrchom statora, aby umoznila rotorom tocit sa bez toho, aby sa
dotykali stien statora.

Désledkom je, Ze urcity objem vzduchu unikne z vysokého tlaku do priestoru s nizkym tlakom, ¢o je
mozné zredukovat, ale nikdy nie Uplne odstranit. Preto su skrutkové kompresory naro¢né na presnost
opracovania jednotlivych dielov (Obr. 6).
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Obr. 6: Skrutkové kompresory potrebuju vysoky stuperi presnosti mechaniky, v opacnom pripade sa méze rotor dotknut
a zaseknut alebo by mal kompresor velmi nizku pracovnt uéinnost.

Netesnost’ pozdiz povrchov stran

Vdaka svojej geometrii, vzduch pod tlakom v skrutkovom kompresore vytvara osovy tlak, ktory
spbsobuje, Ze rotory zmensia bo&nu medzeru na strane nasavania a zvacsi sa tym medzera na strane
vystupu (Obr. 7)
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Obr. 7: V skrutkovom kompresore vytvara vzduch pod tlakom osovy tlak, ktory zmenSuje medzeru na strane nasavania
a zvéacsuje ju na strane vystupu vzduchu.

Kvalita tesnenia je zavisld na odolnosti a kvalite loZisk, ako aj na presnosti obrobenia povrchov a
Spojov.

Lamelovy kompresor nema Ziadny osovy tlak tlaiaci rotor proti krytu. Preto nie je nutné zabezpecovat
poziciu rotora osovymi loZiskami.

Rotor sa volne pohybuje na osi a ostava rovnomerne vzdialeny od koncovych krytov. Olej, ktory pod
tlakom vychadza cez otvory v boénych krytoch vytvara olejovy film, a tym brani priamemu kontaktu
a vytvara ucinné tesnenie (Obr. 8).

Obr. 8: V lamelovom kompresore nie je Ziadny osovy tlak. Olej, ktory pod tlakom vychadza cez otvory v boénych krytoch vytvara
olejovy film, a tym brani priamemu kontaktu a vytvara ucinné tesnenie.



Skodlivy kompresny objem

Tento objem neexistuje v lamelovom kompresore. Tento objem je v mieste, kde sa stretnu vonkajSie
profily rotorov v prieniku valcov, v ktorych rotuju (Obr. 9). Vzduch pod tlakom sa cez tento objem
dostava do priestoru s nizkym tlakom.

Obr. 9: Skodlivy kompresny objem v skrutkovom kompresore je v mieste, kde sa stretnii vonkajsie profily rotorov v prieniku
valcov, v ktorych rotuji. Vzduch pod tlakom sa cez tento objem dostava do priestoru s nizkym tlakom.

Tento technicky problém je typicky pre skrutkové kompresory. VSetci vyrobcovia skrutkovych
kompresorov sa pokus$aju znizit pdsobenie tohto objemu analyzou a adaptaciou novych profilov
rotorov, aby vytvorili mensi objem v kritickom bode, jeho Uplné odstranenie vSak nie je mozné.

Problém moéZe Ciastoéne vyriedit zvySenie rotaénej rychlosti rotorov, aby unik zodpovedal vacsej
dodavke vzduchu, ale zvySenie rychlosti si vyZaduje zvySenie Specifického vykonu, vacsie
opotrebovanie a kratSiu Zivotnost kompresora. Je zjavné, Ze lamelovy kompresor je kvalitnejsi
v tesneni vzduchu a objemovej u€innosti.

Objemova ucinnost’ kompresorov Mattei je cca 90%.

Spotreba energie

Spotreba energie je najdélezitejSou Crtou kazdého vzduchového kompresora. Je dana energiou
potrebnou na stlaenie daného objemu vzduchu pri uréitom tlaku.

Vyrobcovia sa pokusaju vyrobit kompresory s €0 mozno najnizSou spotrebou energie. To zhamena
vysoku uc€innost’ kompresora a nizkymi prevadzkovymi nakladmi pre spotrebitela. Za niekolko rokov
¢innosti zariadenia méze byt Uspora energie rovna obstaravacim nadkladom na kompresor.

Je délezité, aby vnutorné uniky boli €0 mozno najmensie, pretoZe strata vzduchu pocas stla€ania je gj
stratou energie. PoCas cyklu stlacania sa vzduch zohrieva a potrebna Specificka energia (prikon)
zavisi aj od ucinnosti chladenia.

Podla teodrie je najuCinnejSou metodou znizenia spotreby energie, ked sa stlaCenie uskutocni pri
stabilnej teplote s dostatoénym chladenim. Cim je chladenie vzduchu G¢innejSie, tym menej energie je
potrebnej.

Obidva typy kompresorov maju vstrekovanie oleja a chladenie sa uskutoCiiuje vstrekovanim oleja do
statora pocas stlacania s teplotou nizSou ako je teplota vzduchu. Cim je nizSia teplota oleja, tym je
lepSia termodynamicka uc€innost’ kompresora.



Trenie a strata energie
Mechanické straty spésobené trenim a prenosom energie sa zvysia s rychlostou rotacie.
Skrutkové kompresory musia pracovat pri relativne vysokych otackach, aby sa minimalizoval problém
nevyhnutnych strat vzduchu, zatial ¢o lamelové kompresory pracuju pri porovnatefne nizSich

otackach, pretoZze nemaju problémy s tesnenim.

Skrutkové kompresory su €asto pohanané prevodovym mechanizmom s ozubenymi kolesami alebo
s remenicami, aby sa zvysili otacky skrutkovic v porovnani s otackami elektromotora (Obr. 10).

Obr. 10: Kvéli nizkej ucinnosti st skrutkové kompresory pohariané prevodom ozubenymi kolesami alebo remenicami, aby sa
zvysili otacky rotora.

Prevodovy mechanizmus spdsobuje podstatnu stratu energie, ktora méze prevysit hodnotu 5% z
prenasanej energie.

Lamelové kompresory mézu pracovat pri tej istej rychlosti ako elektromotor. Kompresor je
k elektromotoru pripojeny pruznou spojkou, ktora nespésobuje ziadne straty energie (Obr. 11).

Aby sme mohli komplexne hodnotit lamelovy ¢&i skrutkovy kompresor, je potrebné poznat hodnoty
merného vykonu pri danom dodavanom tlaku.

BohuZial, vyrobcovia obvykle neuvadzaju aktualnu hodnotu prikonu kompresora a oby€ajne sa
odvolavaju na hodnotu na Stitku elektromotora. Tato je €asto niZSia nez skutoény prikon, pretoze
elektromotor je v porovnani s uvedenou hodnotou pretazeny (prevadzkovy faktor).

Niektoré kompresory su chladené ventildtorom pripevnenym priamo na hriadel kompresora, zatial ¢o
na inych je ventilator riadeny samostatnym elektromotorom. V tomto pripade sa musi zohladnit
aj energia prikon ventilatora a priratat ju k prikonu samotného kompresora.

Pri posudzovani parametrom kompresora, napr. dodavky vzduchu, je potrebné uvedomit si, Ze
uvedeny vykon sa méze vztahovat na vystup vzduchu bez vzduchového filtra a separacie alebo na
celd jednotku vratane vSetkych armatdr potrebnych na prevadzku kompresora. Vzduchovy filter
obmedzuje nasavanie vzduchu a zmenSuje prietok.

Vsetky ostatné armatary v smere k vystupu vzduchu z kompresora ako olejovy separator, spatny
ventil, chladi¢ a separator kondenzatu spdsobuju pokles tlaku, ktory nie je zanedbatelny.

Uvedeny vykon kompresora bude porovnatelne vyssi, ak uvadzany tlak zodpoveda len tlaku z vystupu
vzduchu z kompresorovej jednotky namiesto tlaku na vystupe z kompresora ako celku.



Priemerny merny vykon rotacnych lamelovych kompresorov Mattei poslednej generacie vratane
chladiaceho ventilatora je 6,3 az 6,4 kW/m*min. dodavaného vzduchu a dodavany tlak je merany
v mieste separatora kondenzatu (na vystupe z kompresora).

Specifikacia ISO 1217 umozfiuje 5%-nu toleranciu na uvadzant dodavku vzduchu a 6%nu toleranciu
na merny vykon.

Merny vykon musi byt jasne stanoveny. M6ze byt udavany bez ohladu na skuto€nu zataz (moze byt
0 15% nizSi ako skuto€ny prikon) a dodavkou vzduchu (ktora méze byt o 5% vysSia nez je skutocna
hodnota). M6Zeme tym dostat’ nerealnu hodnotu, ktora méze byt az o 20% nizsia nez skutocny prikon
kompresora.

Obr. 11: Rota¢né lamelové kompresory pracuju pri tej istej rychlosti ako elektromotory. Su pripojené k elektromotoru pruznymi
spojkami, ktoré nespbsobuju stratu energie.

Vykonnost vSetkych kompresorov Mattei je rovnaka bez viditelnych rozdielov medzi jednotlivymi
modelmi. Nie je zavisla na presnosti opracovania a na vélach medzi pevnymi a rotujucimi ¢astami
pocas zivotnosti zariadenia.

Lamely, na ktoré pdsobi odstrediva sila su neustale v kontakte so statorom a vZdy spolahlivo tesnia
(Obr. 12).

Obr. 12: Lamely sa volne pohybuju v draZzkach rotora a vZdy tesnia proti stene statora. Nepotrebuji vysoku presnost’ pri vyrobe
a ich viastnosti sa nezhorsi ani po tisickach prevadzkovych hodin.

Dokonca ani osové vole nie su kritické, pretoZze su tesnené olejom, ktory je vstrekovany pod tlakom
cez otvory v rotore a bo¢né otvory (Obr. 8).

V skrutkovom kompresore je problém tesnenia vzduchu velmi zavisly na presnosti opracovania rotora
(rotory by mali byt perfektne tesné pozdiz styCnej plochy), na vzdialenosti osi na medzere medzi
dvoma rotormi a statorom a tak isto aj od osovej vole, kiora je vymedzena osovymi loziskami (Obr. 6).



Spolahlivost’ a zivotnost’

Prevadzka neznizuje vykonnost lamelovych kompresorov. Ich oblé hrany a bohaté mazanie pocas
rotacie dovoluje lamelam kizat sa na olejovom filme, braniac tak priamemu kontaktu s vnutornym
povrchom statora. To znamena, Zze lamely su len minimalne opotrebovavané.

Zivotnost lamiel je prakticky neobmedzena. Vyrobca garantuje viac ako 50.000 prevadzkovych hodin
bez opotrebovania.

AvSak ani pripadné Ciasto&né opotrebovanie lamiel neovplyvni tesnost, lebo lamely sa volne pohybuju
v drazkach rotora a z toho dévodu su vzdy v kontakte so statorom (Obr. 13).

Obr. 13: Neexistuje priamy kontakt medzi lamelami a stenou statora na profile lamiel. Pohybuju sa na olejovom filme a ich
Zivotnost je prakticky neobmedzena.

V skrutkovom kompresore su rotory vystavené treniu v draZkach kvali tlaku, ktorym pésobia rotory na
seba navzajom.

Pri kontakte medzi dvoma rotormi pozdiZ skrutkovice (€o znamena velmi obmedzenu plochu), méze
byt tlak taky vysoky, Ze prerusi mazaci olejovy film a v takom pripade sa opotrebovaniu neda zabranit
(Obr. 14).

Obr. 14: V skrutkovom kompresore su rotory vystavené treniu v draZkach kvéli tlaku, ktorym pdsobia rotory na seba navzajom.

V lamelovom kompresore neexistuje osovy tlak a preto sa bo¢na strana rotora neopotrebuje o bo¢né
kryty.

Okrem toho neexistuje priamy kontakt medzi rotorom a statorom. Vnutorny tlak oleja zabrani rotoru
dotykat’ sa statora (Obr. 15).
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To neplati pre skrutkovy kompresor. Minimalna véla a regulacia osového tlaku je zavisla na kvalite a
stave loZisk na hriadefoch rotora.

Obr. 15: Vndtorny tlak oleja chrani rotor pred kontaktom so stenou statora.

Keby prevadzkové véle vdaka opotrebovaniu lozZisk prekrocili istu hodnotu, rotor by bol tlateny proti
opacnej stene a dotkol by sa statora s vaznymi nasledkami (Obr. 16).
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Obr. 16: Akonahle sa valivé loZiska zacnu v skrutkovom kompresore opotrebovavat, radialny tlak tlaci rotory na protilahlé strany
statora.
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Jednoduchost’ dizajnu
V lamelovom kompresore je hriadel rotora uloZeny v klznych loZiskach, ktoré zabezpeduju tichu
¢innost' a dlhSiu Zivotnost’ nez valivé loZiska.

Kuzelové alebo gulickové a valCekové loZiska su potrebné v skrutkovom kompresore, pretoze rotory
musia pracovat pri vysSich otackach s velkou osovou presnostou a s minimalnou volou medzi rotormi,
krytom a statorom.

Ak sa dve skrutkovice dotknu alebo vytvoria kontakt so statorom, kompresor sa zadrie a poskodi
(Obr. 17).

Obr. 17: Ak sa dve skrutkovice dotknu alebo vytvoria kontakt so statorom, kompresor sa zadrie.

V lamelovom kompresore je priemer rotora mensi ako priemer statora a preto zva¢Sovanie vble medzi
hriadelom a loZiskami nie je dolezité.

Pocas rotacie lamely sleduju profil valca a nikdy sa nemézu zaseknut (Obr. 18).

Mazanie lozisk je zabezpefené olejom tlatenym pod tlakom bez akéhokolvek mechanického
cirkulaéného €erpadla a teda bez rizika jeho poruchy.

Mézeme povedat, Ze mazanie je umerné tlaku vzduchu a teda radialnemu zataZeniu spdsobenému
tym istym: €im vy3Si je tlak vzduchu, tym viac oleja bude vstreknutého a tym vyssi je tlak oleja.

Obr. 18: Pocas rotacie sleduju lamely profil valca.
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Opracovanie
Rotory skrutkovych kompresorov musia byt opracovavané Specidlnym a drahym naradim.
Ktordkolvek Cast’ lamelového kompresora je opracovana kvalithym naradim, aby sa zaistila presnost
a zamennost' Casti. Ktorykolvek komponent méze byt vymeneny bez vymeny komponentu s ktorym

susedi.

To pri skrutkovych kompresoroch nie je mozné: rotory su vzdy dvojice patriace k sebe.

Naklady na opravu
V skrutkovych kompresoroch su nosnymi ¢astami obycajne rotory, Styri alebo viac valéekovych loZisk.

Ked sa kvéli nevyhnutnému opotrebeniu loZisk dotknu rotory valcov, oby€ajne si to vyZaduje ich
vymenu.

PRECO SA ROZHODNUT PRE ROTACNY LAMELOVY KOMPRESOR
MATTEI?

Osvedcena konstrukcia!

Konstrukcia kompresorov Mattei je vysledkom viac nez 30-roénej skusenosti na poli rotacnych
lamelovych kompresorov a je podriadena neustalemu zlepSovaniu vykonu a prace kompresorov.

Kompresory Mattei sa vyznacuju preciznou konstrukciou, vybornou vykonovou charakteristikou,
ekonomickou a tichou prevadzkou.

V kompresoroch Mattei su vSetky hlavné komponenty, ako olejova nadrz, separator, vzduchovy filter,
spatny a regulacny ventil integrovanou sucast'ou stroja a tvoria tak jednotny celok.

Kompresor je napojeny priamo na elektromotor, aby tak tvorili jeden celok. Chladiace zariadenie je
namontované za elektromotor.

Tieto kompresory su stanicami pripravenymi na pouzivanie ihned po pripojeni na zdroj elektriny
a rozvod tlakového vzduchu.

KOMPRESOR TYPU ERC

—— B
|
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Kvalita produktu
Kvalita produktu je zaistena pouzitim najlepSich materidlov bez ohfadu na naklady.

Rotor je vyrobeny zo sferoidnej liatiny, stator alamely zo Specialnej liatiny, aby zabezpecili dlhu
Zivotnost a stabilitu.

Lamely su odlah&ené hibokymi paralelnymi otvormi a maju zakriveny povrch na ulah&enie ich pohybu
v drazkach statora a su to skutoné mechanické klenoty.

Prislusenstvo je vysokej kvality. Suchy vzduchovy filter s papierovou zlozkou, olejovy separator je
vyrobeny z vlakna kremicitanu bérnatého; chladie oleja a stlaeného vzduchu su vyrobené z hlinika,
spojka je pruzna s gumenymi prvkami a vSetky tesnenia su vyrobené z vitonu.

Opracovanie je vykonané s modernym a presnym vyrobnym naradim (najma ciselne riadenymi
strojmi) a presné kontrolované skusky su vykonané na vSetkych komponentoch pred namontovanim.
Presné testy kazdého dokoneného kompresora sa vykonavaju na dbésledné zabezpec€enie vysokej
kvality produktov.

Vykon kompresorov Mattei

Vdaka neustalemu vyvoju jednotky rotor/stator je prikon kompresorov Mattei na jednotku dodavaného
vzduchu nizSia ako v ktoromkolvek inom skrutkovom ¢&i lamelovom kompresore.

Kompresory Mattei dosiahli hodnotu prikonu 6,3 — 6,4 kW na kazdy m%min vzduchu pri dodavanom
tlaku 8 bar (a).

Ak je kompresor skuSany bez chladiaceho ventilatora a sacieho filtra, ako to robia mnohi vyrobcovia
kompresorov, spotreba energie je znizena na 6,15 — 6,25 kW na kazdy m%min.

Specialna pozornost musi byt kladena na zariadenie pre oSetrenie vzduchu, ako je olejovy separator,
spatny ventil, vystupny chladi¢ vzduchu, separator kondenzatu a spojovacie prvky. Cim je vacsi
pokles tlaku, tym je vacsia spotreba energie.

V kompresoroch Mattei su vSetky uvedené zariadenia integralnymi ¢astami kompresora. Celkové
znizenie tlaku v nich je iba 0,3 — 0,4 bar. Pozadovana energia (prikon) na vyrovnanie tohto poklesu
tlaku neprevysuje 3% celkovej potreby energie (prikonu) (Obr. 19). To je nedosiahnutelné pre vacsinu
konkurenénych znaciek kompresorov.
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Obr. 19: V kompresoroch Mattei je pokles tlaku spojmi minimalny.
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Separacia oleja

V kompresoroch Mattei sa separacia oleja uskutoriuje v niekolkych krokoch a zabezpecuje
vynimoé&ne nizku spotrebu oleja a vysoku kvalitu stlaceného vzduchu.

Prva separacia sa vykonava v olejovej nadrzi pri vystupnom otvore statora, pozdiZz labyrintovej
upchavky vyrobenej z vonkajsich rebier statora a vnutornych rebier olejovej nadrze.

Druhy stuperi separacie sa vykonava pri vstupe do koncového separatora pred separaénymi vioZkami
pri zmene smeru prudenia vzduchu. Kone¢na separacia je uskuto€nena samotnymi filtrami, ktoré
odstrania existujuce olejové vypary zo vzduchu.

Vdaka tomuto jedineénému separanému systému, ktory nenajdete uinych znaliek kompresorov
arozmerov a materialu filtrov, sa mnozZstvo oleja v stlatenom vzduchu pohybuje od 1 do 3 ppm
(CiastoCiek na milién jednotiek podla hmotnosti).

Chladenie vzduchom
Efektivne chladenie oleja je dblezité pre vykon ako aj pre bezpeénu pracu kompresora.

Pri udrZovani relativne nizkej teploty oleja ostavaju jeho mazacie vlastnosti nezmenené po dihy ¢as,
tesnenia si udrzia svoju pruznost dihSie.

Potreba udrzby alebo oprav je zniZzena a kompresor bude pracovat spoflahlivo dlhu dobu.

Teplota oleja v kompresoroch Mattei obyCajne nepresiahne 55°C nad teplotu prostredia. To znamena,
Ze kompresory Mattei mézu bezpecne pracovat pri teplote prostredia do 45 — 50°C.

Na druhej strane je potrebné teplotu oleja udrzat na stanovenej pracovnej teplote, aby bola
zabezpec€enda uginna prevadzka kompresora a aby bolo zabranené kondenzacii vihkosti v mazacom
oleji pri réznom stupni zatazenia kompresora.

Kompresory Mattei su vybavené termostatickymi ventilmi, aby bolo zabezpelené, Ze olej rychlo
dosiahne pracovnu teplotu.

V kompresoroch bez vystupného chladi€a ma vystupny stlaéeny vzduch teplotu az 44°C nad teplotu
prostredia. V kompresoroch s chladiCom ma vzduch opustajuci kompresor teplotu len 4 — 6°C nad
teplotu prostredia. Cim je chladenie stladeného vzduchu uginnejsie, tym bude uginnejsia separacia
a odstranenie skondenzovanej vihkosti.

VSetky kompresory Mattei su vybavené separatormi kondenzatu a automatickymi odpustaémi. Tym je
zabezpecCené odstranenie viac ako 70 % vlhkosti z vystupného stlaceného vzduchu.

Regulacia kapacity a uspora energie pri ¢iastoénom zat’azeni

Aby bolo mozZné dosiahnut maximalnu Usporu energie pri CiastoChom zataZeni, ked skutocna
spotreba vzduchu je niz8ia nez menovita kapacita, su kompresory Mattei vybavené kombinovanou
regulaciou pracujucou v 3 stupfioch (Obr. 20).

Prvy stuperi je nepretrzity modulovany tok, regulovany priSkrtenim nasavacieho ventilu kompresora,
zavisly na aktualnej potrebe stlaeného vzduchu.

Je vhodny, ked spotreba vzduchu prekro¢i dve tretiny menovitého vykonu kompresora, pretoZze
udrzuje vystupny tlak stabilny a zabrafiuje nadmernej strate energie vdaka opakovanému spustaniu
a vypinaniu kompresora.
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Pocas druhého stupria kompresor pracuje ,bez zataze®. Ked potreba vzduchu klesne, kompresor
automaticky prejde na chod ,bez zataze“ (off). Nasavanie sa zatvori Uplne, ked je dosiahnuty
nastaveny tlak a nasledkom toho kompresor beZi bez zataze az pokym tlak neklesne na minimalnu
nastavenu hodnotu. Na zniZenie spotreby energie poCas vykonu bez zataZe je zniZeny vnutorny

pretlak.

Treti stupen zacne, ked spotreba vzduchu dalej klesa (oby€ajne menej ako 1/3 menovitého vykonu
kompresora).

Tento vyber sa vykonava automaticky ¢asovacom, ktory zachytava rychlost, pri ktorej hladina tlaku

klesa po€as vykonu bez zataZe a po nastavenom Case zastavi motor ak tlak ostane nad stabilnou
hladinou.

Vykonnost %  Potreba vzduchu - Pozadovany vykon

100
75
50
Autorraticka cinnost’ Plynula g
" (onfoff) s vnatornym yiu aﬂ’;g:’. s
odtlakovanim SocRaUiant)
25
Automaticka |
0 5
25 50 75 100
Vystup %

Obr. 20: Uspory energie automatickym vyberom médu regulcie.

Udrzba a doékladna prehliadka

MontéZz a demontaz kompresora méze byt vykonana rychlo s pouZitim beZného naradia. Je to velmi
jednoduché vdaka nizkej hmotnosti hlavnych komponentov, z ktorych vaésina je vyrobena z hlinika.

Moznost demontaze stroja na jednotlivé diely, ako rotor / stator, regulacné ventily, olejovy separator,
chladi€ atd., umozni jednoducho stanovit’ diagnézu.

Jedinou poZadovanou rutinnou udrzbou je vymena oleja, vyCistenie alebo vymena vzduchovych
a olejovych filtrov a vycistenie chladiaceho telesa.



